IL SETTORE

Autotrasporto in difficolta:

e una corsa a ostacoli

e la partenza e in salita

[ costi superano i guadagni, aumenta il carburante e 'accesso ¢ sempre piu complicato
Lanalisi di Pier Nicola Ferri, funzionario Lavoro e Servizi di Confcooperative Romagna

Pier Nicola Ferri, funzionario Lavoro
e Serviz di Confcooperative
Romagna, si & preso la briga di
mettere in fila tutti i costi. Solo per
partire si sfiorano i 14mila euro e
senza avere ancora un mezzo
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“ Quello della
logistica e
un settore
strategico e in
Romagna, con lo
sviluppo del
porto, ne avremo
particolare
bisogno. E ora di
far sentire la
nostra voce"

RAVENNA

ANDREA TARRONI

Autotrasporto: non si trovano nuovi “padronci-
ni” perché i costi superano ormaii guadagni. Gli
aggravi fra costo del gasolio e adblue sono pe-
santissimi e toccano il +35% rispetto ad anno
scorso ma sono solo una celebrata vetta dell'ice-
berg. Perchéla difficoltaper gliimprenditoridel-
lalogistica, ormai insormontabile, édatadall’ac-
cesso alla professione. Tre patenti non bastano,
serve la certificazione di capacita professionale.
Quindic'éuncorso chedeve attestare, addirittu-
ra, “l'onorabilita” del conducente. Senza essere
ancora arrivati ai costi fidejussori per acquistare
un mezzo, diper sé oneroso.

Una situazionedifficoltosa, al limite dell'inge-
stibilita, che gli addettiailavoriconosconobene.
Pier Nicola Ferri, funzionario Lavoro e Servizi di
Confcooperative Romagna, sié pero preso la bri-
gadimettere in fila tuttiicosti. Concentrandosi,
in vero, su quelli necessari “per partire”. Ed i nu-
meri parlanodasoli.

Sicuramente, in questa fase, il mondo dell'au-
totrasporto era salito agli onori delle cronache
per l'incidenza di lavoratori non vaccinati e in
condizioni molto meno semplici, rispetto aqual-
siasi altra professione, per fare il tampone per il
green pass. Ma Ferri precisa che quell'aspetto
dellaproblematica é ormai veramente residuale
«fra le nostre cooperative la percentuale é gesti-
bilissima. Parliamo di unita su centinaia di auti-
sti. Nulla pitr».

La situazione ¢ diventata gravosa, invece, per
la vita stessa delle aziende, che faticano a nasce-
re per i costi iniziali. Innanzitutto va precisato
che la visione “leggendaria” del camionista che,
afronte di tante ore lavorate con impegno e sa-
crificio, riuscisse a conquistarsi un bel gruzzolo
mensile é superata dai fatti, da almeno vent'an-
ni: «I pochiche vengono assunti dalle cooperati-
ve come dipendent sono considerati fortunati—
spiega Pier Nicola Ferri -. Perché tutto sommato,
vista la difficolta di reperire personale, vengono

pagat anche 2500 euro netti al mese». Quelli
che girano conunmezzo proprioinvece, icosid-
detti padroncini, necessitano di entrate supe-
riori, visto le uscite da sostenere: «I costiiniziali
sono altissimierappresentano un unicumeuro-
peo. Da tempoi nostri imprenditori ci chiedono
di combattere una battaglia per snellire il prez-
zo della burocrazia, che € davvero alto». Il fun-
zionario responsabile di Lavoro e Servizi di
Confcooperative li enumera con precisione:
«Non c'¢ soloda prendere la patente B, poila C.
Bisogna sostenere anche I'esame per laCe, ma
non ¢ finita. Dopo giunge la certificazione Cqc,
che attesta la capacita professionale ed ¢ so-
stanzialmenteundoppionedella patente: 1700
euro. Manon é finita: ¢'é da sostenere un corso
cheattestiilrequisitodionorabilita. Anche que-
sto un migliaio di euro. Poi —proseguela lista
Ferri—vaacquisitala licenza. Normalmente co-
sta 11mila euro, con un migliaio di euro di no-
taio».

E cosi, dopo aver fatto le patenti, i cui esami
sono tutt’altro che banali, sfioriamo 14mila eu-
ro diaggravi sostenut. E ancoranon abbiamo
un mezzo per lavorare: «Il costo minimo perun
tir? Sono 50mila euro per unusato passabile.
Ma ci sonoi costifidejussori per detenerlo: 9mi-
la euro per unprimo mezzo, Smilaperognialtro
mezzo». Ovviamente I'azienda non é ancora
partita e abbiamo gia 64mila eurospesi e alme-
no 9mila immobilizzati. Un grosso costoda am-
mortizzare: «<Molt sostengonoche finita questa
generazione di camionisti, non ce ne saranno
altri o quasi — paventa Ferri -. Per questo il pur
opportuno sgravio contributivo di 1.500 euro,
previsto nella bozza dellaleggedibilancio, peri
nuovi imprenditori del settore é qualcosa, ma
non basta. C'é bisogno di uno sforzo congiunto
delle rappresentanze per chiedere una libera-
lizzazionedelle licenze, ed unesamedi difficol-
taadeguata, senza doppioni. Quello della logi-
stica € un settore strategico e in Romagna, con
lo sviluppo del porto, ne avremo particolare bi-
sogno. E ora difar sentirela nostra voce”.



